Sitzungsvorlage DS-19-0076 [6ffentlich] Stadt Dinklage

Betreff:

Verkehrsentwicklungsplan - Erste MaBnahmen

Beratungsfolge Termin Behandlung

Ausschuss fiir Bauen, Umwelt und Stadtentwicklung 15.03.2022 | offentlich
Verwaltungsausschuss 21.03.2022 | nicht offentlich

Beschlussvorschlag
1. Es wird empfohlen, zwei Anforderungstaster zur Férderung der Verkehrsqualitat und
des Komforts des Radverkehrs am Knotenpunkt zu installieren. Die Malinahme ist
vorab mit der Landesbehoérde und der Verkehrsbehdrde des Landkreises Vechta
abzustimmen. AulRerdem soll die Markierung der Radfahrerpiktogramme in den
Einmindungsbereichen der angrenzenden Stral3en fortgefuihrt werden.

2. Es wird empfohlen, den Radverkehr fahrbahnintegriert iiber den Knoten zu flihren.
Fur die Furten wird empfohlen, die Einrichtung von vorgezogenen Aufstellflachen
sowie roter Markierungen im Kreuzungsbereich zu ergdnzen, um eine erhdhte
Sichtbarkeit des Radverkehrs im Strallenraum zu erzielen. Die MaRhahme ist vorab
mit der Landesbehdrde und der Verkehrsbehoérde des Landkreises Vechta
abzustimmen.

3. Es wird empfohlen, als Verkehrsversuch die Stral’e Kdsters Gang in Richtung
Innenstadt als Einbahnstrafl’e mit Einrichtung einer Tempo 20 km/h- und einer
Halteverbotszone einzurichten. Die Mal3nahme ist vorab mit der Verkehrsbehoérde
des Landkreises Vechta abzustimmen und die Anlieger sind zu informieren.

Begriindung

1. Optimierung des Knotenpunktes An den Garten / RosenstraBBe / DrostestralRe
Der Verkehrsentwicklungsplan schlagt vor, die wichtige Radverkehrsachse uber die
StraRen An den Garten und Rosenstralde, die die Drostestralie (L 845) quert,
besonders hervorzuheben und auszubauen. Derzeit missen die Radfahrer umwegig
auf schmalen Nebenflachen Uber die nérdlich der Kreuzung gelegene Bedarfsampel
fahren. Die Nebenanlagen in diesem Bereich sind fir die Verkehrsmengen und die
wichtige Funktion nicht ausreichend. Zur Forderung der Verkehrsqualitat und des
Komforts des Radverkehrs am Knotenpunkt sollen zwei Anforderungstaster installiert
werden. In einem Vorgesprach mit dem Strallenbauamt ist die Anlage als prinzipiell
machbar dargelegt worden. AuRerdem soll die Markierung der
Radfahrerpiktogramme in den Einmindungsbereichen der angrenzenden Strallen
fortgeflihrt werden.

2. Fortfuhrung der Radverkehrsfiihrung auf der L 845
Am Knotenpunkt Bahnhofstral3e / Drostestrale soll der Radverkehr aus allen
Richtungen fahrbahnintegriert Gber den Knotenpunkt fihren, um diesen zu
beschleunigen und um die erhéhte Sichtbarkeit des Radverkehrs zu erzielen. Daher
wurde die Leistungsfahigkeit der LSA vor dem Hintergrund der Flihrung des
Radverkehrs uberpruft. Als Grundlage diente die Erhebung der Verkehrsmengen am
04.04.2019 im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans. Als Ergebnis wurde
festgestellt, dass sich durch die fahrbahnintegrierte Flihrung des Radverkehrs die



Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes nur geringfligig auswirkt. Es zeigt sich, dass
der Knotenpunkt in den jeweiligen Belastungsspitzen noch iber ausreichend
Kapazitatsreserven verflugt.

3. Einrichtung der StraBe Kosters Gang als EinbahnstraBe fur den Kfz-Verkehr
(von SchulstraBe bis Lange StraBe) als Verkehrsversuch.
Derzeit ist die Stralle Kosters Gang in beide Richtungen befahrbar. Bei einer
Fahrbahnbreite von 3,40 m im nérdlichen Bereich kommt es immer wieder zu
Konfliktsituationen im Begegnungsverkehr. Auch ist die Erreichbarkeit der Innenstadt
fur FulRganger, insbesondere der mobilitatseingeschrankten Verkehrsteilnehmer als
unbefriedigend anzusehen. Die Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des VEP ergab,
dass die Mehrheit der Teilnehmer aus Grinden der Verkehrssicherheit fur eine
Einbahnstral3e votierte. Dabei wurde die Befahrbarkeit von der Schulstral3e in
Richtung Innenstadt favorisiert.

Finanzielle Auswirkung
Haushaltsmittel fur erste MaRnahmen VEP sind im Haushalt vorhanden.

Auswirkungen auf den Klimaschutz
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